Gemeinde Immenstaad Bodenseekreis
am Bodensee

BEGRUNDUNG

fUr die Bebauungsplananderung
Hardt-Horn - UnterfOhrung Hersberg”

1. Abgrenzung und Beschreibung des Gebiefes

Der Bebauungsplan , Hardt-Horn" ist mit seiner sffenilichen Bekanntmachung am 12.10.1984
in den ,Immenstaader Nachrichien® rechisverbindlich geworden.

Im Wege einer einfachen Anderung dieses Bebauungsplanes gem. § 13 Abs. | BauGB soll in
dem im Ubersichtsplan gekennzeichneten Bereich die geplante UnterfOhrung der B 31
{(genannt UnterfUhrung Hersberg"} in die Festsetzungen des Bebauungsplanes aufgenom-
men werden. In diesem Anderungsbereich sind bislang nach dem Bebauungsplan Fi&ichen
fir Kinderspielplatz und Bolzplatz ausgewiesen und teilweise auch emichtet, Weiter ist im Be-
bauungsplan auch der bereits vorhandene landwirtschaflliche Weg von Nord nach S0d dls
Bestand aufgenommen.

Durch diese Bebauungsplananderung werden die Grundzige des Bebauungsplanes
+Hardt-Horn* nicht berlhrt.

2. Ziel und Zweck der Bebauungsplandnderung

Bereits seit Ende der 80er Jahre hat die Gemeinde Uberlegungen aqgesteil’r, die Querung
der B 31 sicherer zu machen, Neben UnterfUhrungen wurden auch UberfOhrungsidsungen
untersucht, die jedoch aus stadtebaulichen und technischen Grinden verworfen werden
muBten.

Die nun geplante UnterfGhrung befindet sich lediglich mit ihrem Teil sGdlich der B 3t inner-
halb des rechtskraftigen Bebauungsplanes ,Hardi-Horn". In diesem Bereich soll der Bebau-
ungsplan entsprechend gedindert werden. Die geplante UnterfGhrung 185t eine Vielzahl
problematischer Verkehrsbeziehungen:

Verkehrsbelastung

Die heutige B 31 weist nach den Verkehrszéihlungen des Jahres 1992 folgende Mengen auf:
DTV ca. 15.600 / 16.900 KfZ in 24 Std.

Guterverkehr ca. 1,200 Kfz in 24 Std.

Schwerverkehr ca. 1.300 Kfz in 24 Std.




Nach den Verkehrsdatenerhebungen des Buros Schichterle & Siebrand vom Mai 1995 wur-
den folgende Verkehrsbelastungen ermittelt:
DTV ca. 16.900 Kfz in 24 Std.

Prognosen 2010: 19.300; dies entspricht einer zu erwartenden Verkehrszunahme in den néch-
sten 15 Jahren von ca. 18 bis 20 %.

Die sUdlich der B31 vorhandene Radwegeverbindung des Bodenseerundweges weist in den
Sommermonaten ein tégliches Verkehrsaufkommen von bis zu 4,000 Radfahrern auf,

Die KupferbergstraBe hat nach den Verkehrsdatenerhebungen vom Mai 1995 derzeit fol-

gende Verkehrsstrome:

- insgesamt 350 Kfz in 24 Std.

- ausfahrend davon 158 Fahrzeuge daven 18 in Richiung Meersburg, 140 in Richtung Fried-
richshafen

- einfahrend davon 190 Fahrzeuge davon 18 aus Richtung Meersburg, 173 aus Richtung
Friedrichshafen

- Radfahrer insgesamt 23

- 5 Llandwirtschaft/Lkw,

Die Umlegungsberechnung zeigt, daB keine Mehrbelastung beim Bau der Unterfihrung zu

erwarten ish.

Unfalihdufigkeit

Wie die Statistik der Polizeidirektion Friedrichshafen zeigt, ist der EinmOndungsbereich der
KupferbergstraBe in die B 31 als Unfallhdufungspunkt bekannt. Kritische Situationen kénnen
insbesondere wahrend der Hauptsaison taglich beobachtet werden.

Pkw-Verkehr

Fir den aus Kippenhausen kommenden ausfahrenden Verkehr bedesutet die EinmUndung in
die schnell befahrene B 31 besonders fir die Linksabbiegenden eine tagliche Gefahrenquel-
le. Neben den Bewohnern von Kippenhausen sind insbesondere der landwirischafliiche
Verkehr und Ortsfremde zusétziich auch von léngeren Wartezeiten betroffen.

Die StraBenbauverwaliung hat deshalb ebenfalls ein hohes Interesse an der Beseitigung
dieses Gefahrenpunkies.

Vom nach Kippenhausen einfahrenden Verkehr wird die niveauglelche EinmUndung in die
KupferbergstraBe fast ausschlieBlich im Rechisabbiegerverkehr aus Richtung Friedrichshafen
kommend frequentiert. Die &uBerst gefdhrliche Linksabbiegersituation aus Richtung Meers-
burg wird offensichilich vermieden.

Radfahrverkehr

Die Querung der B 31 durch Radfahrer stelit sich im Vergleich zum einmUndenden Kfz-
Verkehr als noch problematischer dar. Eine gefahrlose Unterquerung ist insbesondere im
Hinblick auf die Verbindung Kippenhausen - Strandbad, Kippenhausen - Ortsmifte und Kip-
penhausen - Schule notwendig. Ansonsten steht fOr die Radwegeverbindung zwischen Kip-
penhausen und Immenstaad nur der Paralteiweg bis zum Kreisverkehr an der K 7745 Uber
die bislang nicht unproblematische Brickenverbindung zur VerfOgung.




Eine Radwegverbindung Uber die Unterfihrung wirde einen LickenschluB im &rilichen so-

wie im regionalen Radwegenetz bewirken:

- VerknUpfung zur Ortsmitte Gber Meersburger Strale

- VerknUpfung mit den nérdlich und sUdtich der B 31 vorhandenen Uberregionaten Radwe-
geverbindungen

- Schatfung einer Nord-S0d-Radwegverbindung See - Hinterland Uber kiinflige Radwege
K7782.

FuBgdanger

Derzeit queren taglich ca. 150 Schulerinnen und Schuler aus Kippenhausen und Immen-
staad West die B 31, um mit den RAB-Bussen zu den dstlichen und westlichen Schulorten zu
gelangen. Fir die Schulkinder ist ein sicherer Schulweg unverzichtbar. Dies gilt insbesondere
im Hinblick auf das mit der weiteren Ansiedlung des Gebietes Hardt-Horn zu erwartende
Schileraufkommen.

Kippenhausen verfUgt Uber ca. 50 bis 60 Gastebetten. Im SchioB Hersberg werden durch die
neuen Bildungs- und Freizeitaktivitdten ebenfalls regelmaBig eine groBe Anzahl von Gésten
oft Uber mehrere Tage beherbergt, Fir diese Gaste ist eine sichere fuBlaufige Verbindung zu
den Freizeiteinrichtungen am See wichtig.

Umgekehrt ist fOr die Immenstaader Feriengdste eine Wander- und Spazierwegverbindung
zum Aussichispunkt Hohberg und zum Gold- und Silbermedaillen-Dorf Kippenhausen mit
seinen Kullur- und Gastronomieeinrichtungen wichtig.

Landwirtschafilicher Verkehr

Insbesondere f0r den landwirtschaftlichen Verkehr ist die Querung der B 31 seither proble-
matisch. Die Planungen §Ur die UnterfOhrung wurde deshalb in Hohe und Breite auch fUr die
Querung mit landwirischaftiichen Fahrzeugen ausgelegt. Sowohl zur Bewirtschaftung der
nérdlich der B 31 auf Gemarkung Kippenhausen oder Ittendorf gelegenen Felder und
Obstanlagen wie auch fir die Wasserentnahme im Sommer aus dem See wird eine Unter-
fUhrung deutliche Vorteile bringen.

OPNV

Fur die Schiler- und Ortsbusverbindung zwischen der Stephan-Brodmann-Schule, dem Hal-
lenbad und Kippenhausen und Frenkenbach sowie die Schilerverkehrsiangente Immen-
staad West kdnnten sich durch eine UnterfUhrung verbesserte Fahrplanbedingungen, evtl,
eine Vertaktung mit der RAB-Linie und weitere Haltepunkte fir das Gebiet Hardi-Horn erge-
ben.

Raumeordnerische Ziele

Kippenhausen ist mit Immenstaad nur Ober die K 7745 direkt verbunden. Aufgrund der Ver-
sorgungs- und Infrastrukiur in Kippenhausen ist eine weitere Verbesserung der Anbindung
der beiden Oristeile winschenswert; dies insbesondere im Hinblick auf die sich durch zu er-
wartende weitere Verkehrszunahmen auf der B 31 versidrkende Trennwirkung der Bundes-
straBe.



3. Planungskonzept und Fesisefzungen

StraBenbauliche infrastruktur

Die neue Verbindung soll vorwiegend den FuBgangern, Radfahrern, dem Ortsbus, Pkw und
kleineren landwirtschaftlichen Fahrzeugen im innerdritichen Verkehr dienen, Folgend wird
v.a. auf den Teil der UnterfOhrung im Geltungsbereich der Bebauungsplanéinderung, also
sUdlich der B 31 eingegangen:

Die neve StraBenverbindung wird in einer Breite von 4,75m vorgesehen. Die Rampe auf der
SUdseite der B 31, die auch fir den Ortsbusverkehr, den landwirtschafilichen Verkehr sowie
den &rilichen Pkw-Verkehr ausgelegt sein muB, erhdili eine Breite von 4,75m {im Kurvenbe-
reich aufgeweitet)., Der vorhandene Weg nach Stiden wird an die UnterfUhrung angeschlos-
sen. Dieser erhdlt eine Breite von 3,50m mit beidseitigen Banketten von 0,75m und dient dem
landwirtschaftiichen Verkehr aber v.a. FuBgéngern und Radfahrern.

Im UnterfOhrungsbereich der neuen StraBenverbindung wird einseitig ein 1,25m breifer Geh-
weg vorgesehen, der die Nordrampe mit der Treppenanlage sudlich der B 31 verbindet. Die
ergdinzte Treppenaniage von und zu der neuen Busbucht stdlich der B 31 wird 1,50m breit.
Diese neue Busbucht ersefzt die vorhandene in ihren Abmessungen reduzierte Bucht. Sie
wird in ihrer Lage neu so angeordnef, da Umwege fUr die FuBgdénger so gering wie mdglich
gehalten werden und damit das Uberqueren der B 31 durch FuBganger ausgeschiossen
werden kann. Sie wird in ihren Abmessungen so gebildet, da8 sie kinftig auch von Gelenk-
fahrzeugen benuizi werden kann. Enfsprechend der im Ortsgebiet neu aufgesteliten Buswar-
tehallen soll auch hier eine solche Buswartehalle erstellt werden. Zusétzich werden Rad-
stéinder angebracht.

Die etwas tiefer gelegene GemeindestraBe stdiich und parallel zur B 31 muB héhenmdaBig
an das neue Unterfihrungsbauwerk angepaBt werden.

Die technische Gestaliung sollfe der Verkehrsbedeutung entsprechend kosten- und
grunderwerbsreduzierend mit Minimalirassierung auskommen.

Okolodie, Altablagerungen, Boden- und Gruncwasserschuiz

Vom BUro Tieftrunk ist unter Bericksichtigung des § 8a BNaiSchG ein umfassender Begri-
nungsplan fir diese BaumaBnahme erarbeitet worden, der Bestandteil dieser Bebauungs-
planénderung ist.

Die Altablagerung ,Neusaiz" wurde bei der historischen Erhebung altlastverdachtiger FI&-
chen im Bodenseekreis erfat und mit der Stufe ,,B* vorklassifiziert. Da die sUdiich der B 31
gelegene Zufahrt zur geplanten Unferfihrung durch diese alflastverdachtige Fléiche ver-
[&uft, wurde hinsichtlich méglicher Schadstoffbelastung des Aushubmaterials eine orientie-
rende Untergrunduntersuchungen vom ingenieurgeselischaft Or, Eisele, Ravensburg, durch-
gefUhri.

£s wurde Uberwiegend eine AuffUllung mit Erdaushulb festgestellt, die jedoch lagenweise
Ziegel, Beton- und Asphaltbruch aufwies. Die Laboruntersuchungen zeigten eine Beein-
frachtigung des Aushubmaterials durch polycyclische aromatische Kohlenwasserstoffe,
Das Guiachten vom 29.07.1996 empfiehit deshalb, bei den geplanten Aushubarbeiten das
Aussorfieren der enthaitenen Bauschutt- und Asphaltanteilen und eine Separierung des &r-
daushubmaterials entsprechend den Schadstoffgehalten mit einer anschlieBenden sachge-
rechten Verwertung der Materialien. Entsprechend der darauthin erfolgten Stellungnahme
des LRA, Amt fUr Wasser- und Bodenschuiz, sind bei den texilichen Fesisetzungen des Be-
bauungsplanes unter Hinweise" die bei der Verwirklichung der geplanten UnterfOhrung zu
beachtenden MaBnahmen aufgenommen worden.




BezUglich des Grundwassers ist auszufUhren, daB im Rahmen der Baugrunduntersuchung bis
10m Tiefe Kiese und Sande angefroffen wurde, nicht aber Wasser. Das GrundwasserflieBen
dorfte in sudlicher bis sidwestlicher Richtung auf den ca. 400m entfernten Bodensee gerich-
tet sein. (Quelle: Baugrunduntersuchung des geologischen Institutes Ulrich, Leutkirch, vom
04.07.1995)

Da die UnterfUhrung an ihrer tiefsten Stelle einen Aushub von lediglich 6m bedingt, wird
nicht in den Grundwasserbereich eingegriffen. Der Abstand zwischen der Schittkérperbasis
und dem héchsten zu erwartenden Grundwasserstand liegt somit auch deutlich Uber dem
geforderten Mindestabstand von 1m.

Bereits 1990 wurden hier in ca. 1,0m bis 2,5m Tiefe Drainagen sowie ein Sickerschacht ein-
gebracht, da sich auf der Ablagerungsfléiche immer wieder Bereiche mit Staundsse zeigten.
Die Sickerwasseruntersuchungen zeigten keine auffdlligen Schadstoffgehailte.

L&rmschutz

Das Larmschutzgutachten vom Ing.-Buro Gerhard Salzmann, Tuttlingen, vom 01.07.1996 hat
zum Ergebnis, daB eine fUhlbare Larmpegelerhdhung durch den Bau der UnterfOhrung Hers-
berg nicht eintritt. Deshalb sind LarmschutzmaBnahmen in diesem Zusammenhang nicht
erforderlich.

4. Planverwirklichung

samitliche erforderlichen Grunderwerbe sind abgeschlossen.
ErschlieBungsbeitraige werden durch diese BaumaBnahme nicht fallig.
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